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建筑工程钢板临时道路体系应用技术
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［摘要］在项目建设施工当中，采用钢板路面作为临时施工道路可以有效解决传统混凝土道路硬化养护时间长、返
修损坏频率高的问题，并且钢板路面回收率高，可多次周转使用从而避免后期对临时施工道路破除造成的环境影

响。钢板道路施工速度快，施工性能好，具有极高的经济效益。钢板路体系的施工方法、方案比选、施工过程控制

及使用效果等方面，简要叙述钢板路体系在建设施工当中的应用情况。
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Abstract: Among the project construction，the use of steel as a temporary construction road pavement can effectively solve
the long road hardening conventional concrete curing time，high repair damage frequency of the issue，and steel surface and
high recovery，for multipl e use of working capital in order to avoid late for temporary construction roads get rid of the envi-
ronmental impact caused． Steel road construction speed，good construction performance，with high economic efficiency．
From construction methods steel road system，the program aspect ratio selected，the construction process control and the
use of effects，and a brief description of the road system in the construction of steel construction among applications．
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0 引言

现代建设施工活动当中，临时施工道路普遍采用

现浇混凝土施工方式，往往面临着硬化养护周期长，后

期破除成本高，环境污染破坏大等弊端。钢板路体系

是以自然地面为基础，无机料作为水稳层，钢板作为路

面，因其施工效率快，周转次数多，符合绿色施工要求，

具有极高的经济效益，并且可极大节约现场临建施工

时间，因此，在项目施工中被广泛关注。
1 工程概况

北京航天六院项目位于北京经济技术开发区，是

一栋以办公和科研相结合的现代化办公建筑 ( 见图

1 ) 。项 目 占 地 面 积 7 628． 14m2，总 建 筑 面 积 约

89 657． 45m2。基坑长度约为 170m，宽度约为 80m。项

目定位国家优质工程奖，争创全国绿色施工现场观摩

会，确保全国建筑业绿色施工示范工程。因此，项目建

设过程当中，如何使临建施工道路更绿色、更经济成为

一项重要内容。
2 方案比选

图 1 项目效果

2． 1 现浇混凝土道路

做法是在自然地面整平硬化的基础上，直接浇筑

20cm 厚 C20 混凝土，待养护硬化后，方可使用 ( 见图

2) 。这种方法优点是施工工艺成熟，作业方法简单; 缺

点是硬化养护周期长，后期破除工程量大，对环境有较

大影响。
2． 2 预制块拼装道路

做法是首先预制一定规格的混凝土预制块，四周

采用角钢包边，预设吊装孔，然后对自然地面进行夯实

整平，进行预制块的吊运拼装。这种方法的优点是理

论上预制块可周转使用，无建筑垃圾产生，对环境无影

响; 缺点是预制块的大小对路基要求不同，预制块越
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图 2 现浇混凝土路

大，对路基相对要求低，但吊装转运较为笨重; 预制块

越小，搬运方便，但是路基要求非常高，使用过程中损

坏维修频繁高。
2． 3 钢板路

做法是将自然地面进行整平压实后，铺装 20cm 厚

无机料水稳层，然后进行钢板路面和路缘石的安装固

定( 见图 3) 。这种方法优点是施工速率快，钢板回收

率高，可多次周转使用，使用完后无须破除，直接吊运

其他项目使用，对环境无影响; 缺点是造价高，一次性

投入较大。

图 3 钢板路

2． 4 方案比选

通过对 3 种方案进行综合比较，认为第 3 种方案

优点多，具有更好的使用效果，符合项目绿色施工要

求。对于造价问题，可以在钢材价格低谷时购买以及

后期的回收周转利用等方面解决。
3 钢板路施工方法及要点

3． 1 工艺流程

钢板路面设计规划→现场原始地面平整压实→水

泥级配砂石摊铺夯实→连接片及高强螺栓制作→钢板

路面铺装→钢板路面加工→钢板路面连接→特制路缘

石制作及安装→减速带及旋转喷头安装。
3． 2 施工准备

在进行钢板路面施工前，必须先做好施工准备工

作，主要包括道路规划，钢板选择和机具检查等。本工

程钢板道路规划为，围绕基坑四周设置，路幅宽度 4m，

局部 6m，钢板规格为 2 000mm × 4 000mm × 20mm。本

工程采用的工程机具有 SY95C － 9 型挖掘机、DYL － 3．
5 型振动式压路机、25t 汽车式起重机、BL11 － 32 型打

孔机及 BQ11 － 32 型车丝机，为保证工程顺利进行，在

施工作业之前对相关材料机具进行系统检查验收，相

关机具功能正常，钢板质量合格后方可开始。
3． 3 操作要点

1) 道路规划 在现场施工前，根据实际情况，合理

优化施工路线及路宽，避免不必要的浪费，同时为钢板

规格的模数选择提供依据。
2) 基层施工 采用挖机对自然地面进行整平夯

实，严格把控基层压实度，防止后期使用过程中出现不

均匀沉降现象。
3) 垫层处理 垫层采用无机料摊铺而成，厚度为

200mm，压实度≥0． 96。在垫层施工过程中，要确保路

面的平整度，随铺随测，防止路面后期产生空鼓翘曲等

现象，铺设完成后及时洒水养护。
4) 路面铺装 在路面铺装过程当中，钢板之间要

对接整齐并预留 5mm 变形缝，对垫层顶面不平整的部

位要及时进行整平压实处理。
5) 钢板路面加工 对铺装好的钢板进行打孔车

丝，用于进行钢板之间的连接锚固，为方便以后周转使

用，打孔位置距钢板边沿均为 50mm，连 接 片 尺 寸 为

105mm × 105mm × 20mm 和 50mm × 55mm × 20mm，孔

径尺寸与所选高强螺栓相吻合。每隔 50m 设置 1 道防

雷接地装置，采用镀锌铁片与钢板焊接，深埋地下。
6) 路缘石制作与安装 采用尺寸为 50cm × 30cm

× 10cm 的标准路缘石，内置 8 带肋钢筋，埋置深度为

20cm，确保在车辆碾压下不会轻易造成损害和移位。
7) 循环水喷洒系统安装 路边每设置 20m 设置

一个雨水收集池，用加压泵通过设置在路缘石外侧沿

道路方向埋置的纵向供水管和每隔 10m 设置的旋转

喷头，覆盖喷洒整个钢板路面，多余的水汇入集水池再

次使用( 见图 4) 。

图 4 循环水喷洒系统安装

8) 减速带安装 采用橡胶减速带，连接方式采用

钢板打孔，螺栓固定的形式，橡胶带设置于钢板连接

处，覆盖钢板之间伸缩缝。
4 质量控制

1) 自然地面和无机料的施工过程必须符合《公路

路基施工技术规范》JTG F10—2006，《公路工程质量检

验评定标准》JTG F80 /1—2004 以及其他相关设计要

求、国家产品标准和工程技术规范的要求。
2) 路面钢板和连接片均采用热轧中厚钢板制作，
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级别为 Q235B，屈服强度≥235MPb，路面钢板规格为

2 000mm × 4 000mm × 20mm，连 接 片 规 格 为 50mm ×
55mm × 20mm 和 105mm × 105mm × 20mm，符合《碳素

结构钢》GB /T700—2006 的质量性能要求，钢板之间预

留 5mm 伸缩缝。
3) 采用性能等级为 10． 9 的高强度大六角头螺栓，

公称抗拉强度为 1 000MPa，屈强比值为 0． 9，在施工过

程当中，拧入深度必须达到 55mm，符合《六角头螺栓

细全螺纹》GB /T5786—2000 设计使用要求。
4) 特制路缘石采用抗压强度等级为 Cc50，抗折强

度等级为 Cf50 的特制混凝土长条形路缘石，符合《混

凝土路面砖》GB28635—2012 的质量性能要求。
5) 在简易装配式临时施工钢板路面施工过程中，

严格按照施工工艺进行，做好施工记录，保证施工质

量。
5 效果分析

5． 1 结构强度高，施工效率快

钢板路面采用热轧钢板拼装完成后即可使用，不

但路面强度高，施工效率快，而且省去混凝土路面铺

装、找平等带来的麻烦，其中更是节省了混凝土路面因

硬化养护所需要的时间，有效提前了施工道路的使用

时间，加快现场进度。
5． 2 综合成本低，周转使用好

由于钢板强度高，耐久性和延性好，即使在重型运

输车辆的反复碾压下，仍旧能保证良好的使用性能。
因此，在使用过程中完全避免了由于路面损坏而造成

的维修，降低了施工道路成本。且钢板路面回收率极

高，可重复周转使用，具有显著的经济效益。
5． 3 环保节能，拆除方便

普通现浇混凝土路面作为施工临时道路，在后期

往往要被拆除废弃，产生大量建筑垃圾，对资源和环境

造成浪费和破坏。而钢板路面使用快捷，拆除方便，保

护环境，节约资源，符合绿色施工要求。
6 结语

本文通过对钢板路面在建筑施工过程当中的应用

叙述，综合方案对比、施工工艺、操作要点及效果分析，

结合北京航天六院项目的使用效果，充分论证了钢板

路体系在建设施工当中使用的可行性、经济性和环保

型，对未来此类工程的施工提供了实例依据。在未来

的工程建设施工当中，临时施工道路全部可采用此种

钢板路面体系形式施工，在确保使用性能的前提下，最

大程度实现项目施工的高质量、高标准、高收益、高环

保的目的。
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